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Trois hommes, Boccardo, Grange et Favario. Une idée, construire une GT
francaise apte a concurrencer les stars étrangéres de I'époque. En 1978,
ils s'inscrivent et réussissent un concours de I'Etat pour l'aide a la création

d’entreprise. Laventure est lancée.

aS.A.BFGestcrééeen 1979 a La Ravoire

(Savoie). Les concepteurs tiennent ab-

solument a utiliser des éléments exis-

tants afin de réduire les colts. La piéce
maitresse étant le moteur flat-four 1300 cm?3
de la Citroén GS. D'autres éléments viendront
aussi de I'automobile, comme le tableau de
bord de R5 Alpine ou Matra Bagheera, le pont
de Mehari 4X4, le phare de bus... Le premier
prototype utilise une transmission Moto
Guzzi qui s'avérera trop fragile face a la puis-
sance et au couple démoniaque du bon vieux
moteur GS... En 1980, des modéles de présé-
rie accompagnent le Tour de France moto et
des tests sont effectués par la police. Louis
Boccardo quitte le navire en 1987 et crée sa
propre marque éponyme. Elf et Michelin en-

trent dans l'aventure, tandis que Citroén,
connaissant d'importantes difficultés finan-
Ciéres et peu motivé, se désintéresse du pro-
jet. Les deux premiéres BFG 1300 de série
sont livrées en 1982 :1a 70 GTB, équipée d'un
imposant carénage intégral muni de coffres
latéraux ; la 70 GTA, se contentant d’une téte
de fourche.

Cette année-la, une BFG attelée remporte sa
catégorie au Tour de France, des CRS chevau-
chent la fiére frangaise et escortent les chefs
d’Etat au G7 a Versailles. Francois Mitterrand
en offre une au roi d'Espagne. Premiére et
derniére année faste. En 1983, la production
s'arréte faute de capitaux. Esthétique ingrate,

“MADE IN FRANCE”..

1- Le tableau de bord de bagnole est ultra-
complet pour I4poque. Mais attention a la
pluie!

2-"Made in France’, presque une malédiction,
hélas...

moteur peu enthousiasmant et la frilosité des
différents ministeres susceptibles de s‘équiper
de motos tricolores feront te reste. 400 exem-
plaires auront été produits. Motobécane
rachéte BFG en 1984, 222 motos sont com-
mandées par I'administration et quelques
civils. Le stock de piéces est racheté en 1989
par le constructeur de sides Précision, qui
continuera a en produire a la demande. Le
tres actif club BFG récupérera le stock aprés
la fermeture des ateliers Précision en 1996. 1
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Benelli Sei 750 (1972-1980)

krandes orgues

Début 1970, Alejandro de Tomaso rachéte Benelli et Moto Guzzi. Il mettra
tout en ceuvre pour contrer les japonais, qui ont fait rendre gorge ala
plupart des constructeurs européens, et ira les attaquer sur leur propre

terrain.

pres une tres jolie Quattro 500, ressem-
blant furieusement a une Honda Four
500, Benelli présente la Sei 750 en octo-
bre 1972. Avec deux cylindres ajoutés au
moteur de la petite sceur, elle est la premiere moto
6 cylindres de série. Magnifique et imposante avec
son large moulin et ses six flites, d'une esthétique
hésitant encore entre deux styles, rondeurs des
70's et formes carrées laissant déja présager les
années 80. Cependant, ce moteur flamboyant de
76 ch reste d'une conception tres classique,
équipé de deux soupapes par cylindre et simple
arbre a cames en téte. Elastique, il vous propulse
dans la cinquiéme dimension (nous ne sommes
qu'en 1972) au son des grandes orgues, donnant
le frisson a chaque accélération. Tenue de route
et confort restent exempts de toute critique. Le

freinage est assuré par un double disque Brembo,
le must de I'époque... La Sei s'avére fort agréable
a mener sur routes viroleuses, trés maniable
malgré un poids important. La conduite en ville
demande cependant une bonne poigne pour ac-
tionner 'accélérateur et I'embrayage: tendinite
garantie! Et surtout ne pas caler, l'extréme fragilité
du démarreur électrique recommande fortement

I'utilisation du kick pour relancer le six-pattes...

La boite de vitesses, en revanche, est d'une dou-
ceur toute japonaise. Et que dire de ce tableau de
bord au design tres discutable?

Image tronquee

La Sei 750 fut un bide commercial en grande par-
tie a cause de sa distribution catastrophique dans
le réseau Motobécane... En théorie, 'idée était

Caractéristiques techniques

Moteur
course

! Alésage x
Cylindrée
Distribution

Rapport
volumétrique
Alimentation
Puissance Couple maxi
Embrayage
{ ] Boite de vitesses
Transmission secondaire Cadre
Freins AV / AR
I Pneus AV / AR
Capacité réservoir Longueur totale
Largeur hors tout Hauteur
Empattement Poids a sec
maxi

Allumage

Vitesse
Carburant

1+ Tableau de bord bizarre, mais efficace et
complet.

2+ Compact et performant, le moteur s'avére
extraordinaire...

bonne, mais ce fut un naufrage. Les enseignes
Motobécane-Motoconfort avaient déja du mal a
écouler et entretenir les 125 de la marque, alors
une usine a gazcomme la Sei... La clientéle éven-
tuelle fut rebutée a l'idée d’acheter une moto aussi
prestigieuse, présentée derriere les Mobylettes
bleues et les tondeuses a gazon... D'autant que
Motobécane souffrait d’'une image trés vieillis-
sante. Une centaine de Sei 750 trouveront quand
méme preneufs dans 'Hexagone, d'ou sa rareté
et donc sa valeur aujourd’hui. |
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Suzuki GT 750 (1972-1977)

Tant va la cruche a 'eau

Présentée au salon de Tokyo 1971 pour faire oublier la vaillante mais

vieillissante T 500 et contrer la Honda CB 750, la Suzuki GT 750 n'obtint

pas le succés qu'elle méritait...

Elle ne manquait pourtant pas d'atouts face

a ses concurrentes et innovait sur tous les plans.

remiere japonaise de série refroidie par

eau, la “Bouillotte”, comme on la surnom-

mait a I'époque, est arrivée en France

en 1972 en méme temps qu'une certaine
H2 750... Linévitable comparaison fut brutale!
Pour les motards d‘alors, un deux-temps était
obligatoirement sportif. La GT 750 semait I'ambi-
guité, entre la Four 750 et la H2 750. Vraie routiére ?
Fausse sportive? Difficile de la situer dans la pro-
duction du début des seventies. D'autant
que le premier millésime était livré muni d’'un
antique frein a tambour 2 x 2 cames... Trois ans
aprés la CB 750, une bévue d'importance! Ce dé-
faut majeur fut corrigé en 1973 avec le montage
d'un double disque. Les Etablissements Bonnet,
importateur historique de Suzuki, en équipérent
gratuitement tout le stock des modeéles 1972 lui

restant sur les bras, condition essentielle pour
parvenir a la vendre... La méme année, le pré-
parateur Jacques Roca la dota d'une magnifique
coque selle-réservoir et de bracelets, ce qui
renforcera un peu plus le cdté énigmatique de
laGT...

2 2P

Alio, a I'eau!

Les a priori dont elle souffrit étaient fort injustes,
La grosse Suzuki se révéla une fantastique
machine a rouler, douce, moelleuse, confortable,
a la consommation maitrisée... Capable aussi
d‘aller vite et d'accélérer trés fort... Le “water
cooled" avait beaucoup d'avantages sur ce genre
de mécanique (pas de cliquetis, aucun risque de
serrage du cylindre du milieu...) mais linconvé-
nient d'un poids important. Probléme en partie

CGaractéristiques lechmques E

Moteur 3 Cylindre ] il pa
X course /0 x 64 mir Cylindrée I8 cm
métrique 5,7 & | Distribution. Adr

ron Alimentation 3
Puissance
maxi 834 MNm a

u Alésage
Rapport volu-

) Couple

--Allumaga ]

Embrayage Multidisql |

de vitesses
iine Cadre |

= Boite
Transrnlsswn secondaire
L e Freins AV / AR

fouble car ! Pneus
AV | AR 3.2 Capacnte réservoir
Longueur Totale 2 ri Largeur hors tout &
Hauteur | nim Empattement | 4 N Garde au
sol 140 mim Poids total | Vitesse maxi 180 krm/t
Carburant 5[

1+ Tableau de bord luxueux avec indicateur de
rapport engagé a partir de 1974.

2+ Une Type J de 1972 munie d'un double
disque monté par I'importateur en lieu et
place du tambour d'origine.

résolu des 1974 avec l'ablation du ventilateur,
lequel n'était pas vraiment utile. La méme année,
elle perdait ses embouts de pot noirs et gagnait
un indicateur de vitesse engagée puis quatre
chevaux supplémentaires. Ensuite, elle n'évoluera
que sur des points de détails jusqu’a sa disparition,
en 1977. Fin de vie anticipée due principalement
a linterdiction des moteurs deux-temps aux
Etats-Unis, marché sur lequel elle ne put jamais
vraiment s‘imposer...

GUIDE D'ACHAT

Défense, 6, b

— Suzuki La

Nos bonnes adresses

3338181 -Site:

une import

Suzuki

Suzuki GSX-R 750 (1985-1991)

Tant bon Gex !

En 1985, Suzuki donne naissance a la GSX-R 750. Un monstre agressif,
directement inspiré de la GS 1000 championne du monde d’endurance,
doté d’une ligne infernal, au chassis tout-aluminium. Un genre nouveau
est inventé avec la surnommée “GEX": 'hypersport!

orsque la toute nouvelle Suzuki GSX-R 750
débarque sur le marché, ses multiples inno-
vations techniques font vieillir d'un coup
d’un seul toute la concurrence. Elle dévoile
un cadre périmétrique tout en aluminium, un
moteur refroidi par air et huile, un poids passant
sous le seuil des 200 kg, un freinage high-tech
(pour I'époque) et surtout un look de machine
d'endurance. Et pourtant, la premiére génération
de la Gex fut loin de faire I'unanimité. Chassis
contorsionniste, guidonnage, train avant hasar-

deux, machine physique et lourde a balancer...

Mais le succes était tout de méme la car cette
moto était la premiére machine de compétition
homologuée pour la route, une hypersportive
comme chacun connait aujourd’hui. Pour Fannée
1988, Suzuki engage une profonde refonte de la

GSX-R et en fait une deuxiéme génération, gom-
mant ainsi les imperfections des premieres GEX.
Le chassis est nouveau et présente une rigidité
supplémentaire {surtout en torsion), la fourche
est remplacée par une Showa Racing et le bras
oscillant renforcé.

Profonde refonte

Le carénage est redessiné pour plus d'aéro-
dynamisme et le moteur est davantage “super-
carré” pour privilégier de plus hauts régimes
(13000 tr/mn). Malgré une légére prise de poids
(195 kg au lieu de 176 kg), la Suzuki GSX-R 750
est plus rapide (241 km/h). Cette fois, I'engin ap-
proche la perfection. La Gex offre une tenue de
route irréprochable et des passages en courbe a
en faire palir plus d’un. Elle reste une moto phy-

Garaclerisllques techniques

Moteur 1 «ylin g 4 temps Alésage x course
Cylmdree Rapport volumétrique
Distribution ' Al | Alimentation
s Mikuni diarm 3¢ 11 Puissance |
12500 i | Couple maxi ! J
Allumage Hoitie | Embrayage 3 « Boite
de vitesses Transmission secondaire '
hai Cadre Double berceau o 1T
Freins AV /| AR t } |
ar ficaue dismibi Bt s A
pustons Pneus AV / AR | Capacité
réservoir | | Longueur totale ' (1 1 Largeur hors
tout M Hauteur Empattement
Garde au sol | Poids a sec |15 kg
Vitesse maxi » Carburant

1+ Sous les yeux du pilote, le compte-tours
démarrant a 3000 tr/mn vous met dans
I'ambiance...

2+ Avec un carénage moins joufflu, sa ligne
s‘affine par rapport a la premiere génération.
Clest la fin du “cul carré”.

sique a un rythme soutenu, surtout lors des gros
freinages sur routes bosselées, mais elle sait aussi
se montrer agréable en usage quotidien. Son mo-
teur est souple a bas régime, sa boite douce et
précise et la position du pilote est plutot agréable
pour une machine sportive aux performances
phénoménales. La Suzuki GSX-R 750, au palmares
impressionnant, reste aujourd’hui la référence
de la moto sportive "youngtimer”, a l'instar de sa
cousine automobile, la Peugeot 205 GTI. W
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Suzuki GT 500 (1976-1977)

Creme Suzette

En 1968, Suzuki lance sur le marché sa premiére 500 bicylindre deux-temps.
Prés de dix années plus tard, le constructeur présentait la 500 GT,
ultime évolution de son modele, en guise d’adieu a une moto

révolutionnaire...

h!la 500 Suzuki... Pas la méme réputation

que sa cousine Kawasaki de méme cylin-

drée, la surnommeée “Faiseuse de veuves”.

N'empéche qu'elle aussi a bien di écourter
quelques idylles... Le premier modele, présenté
en 1967 au salon automobile de Londres, franchis-
sait allégrement le mur des 180 km/h, avec assise
sur cadre caoutchouteux et freinage par tambours
endormis. Au fur et a mesure, la"T5" s'enrichit de
touches successives visant a améliorer son com-
portement. Et son physique. Ainsi apparurent
aprés la premiére MK1, les millésimes Ren 1971, )
I'année d'apres, K, L, M jusquen 1975, puis la A et
enfin la GT 500 en 1976. Cette derniére cuvée cor-
respondant mieux aux attentes des motocyclistes
de I’¥poque, valorisés par l'esthétique d'une moto
classieuse et sécurisés par I'apport des freins a

disque. L'autrefois appelée “Cobra”, puis “Titan”,
devenait GT. La “Grand Tourisme” se veut donc
une “T" civilisée et assagie. Pour y parvenir, les
ingénieurs lui ont réduit I'aorte en l'affublant de
carbus plus petits que ceux de ses devancieres.
Par ailleurs, le cadre a été renforcé, son bras oscil-
lant rallongé, un disque avant du 380 de la méme
marque a été greffé sur la fourche, et un réservoir
prélevé sur la 750 a eau lui assure une meilleure
autonomie. La selle {(moelleuse) provient du 550
tricylindre de la marque.

Tres charmante

Le kick s'enfonce facilement. Une fois cadencée,
la paire de cylindres émet une musique tres en-
rouée, et les longs pots fument peu. Comme son
nom l'indique, il s'agit d'une véritable GT, sachant

Caractéristiques techniques

i Alésage
i Rapport

Moteur Bicyviindre deus temps o
i Cylindrée 497 |

X course
volumétrique . 1 | Puissance 4
Couple maxi - im a & tr/mn Allumage
[ 1 ity Alimentation arbura
ni dia Embrayage ! |
< Transmission secondaire ¢
tomatioue Boite de vitesses 5 11
i1 Freins AV/AR Sunple
1 TTIT rmbiour de 160 mm Pneus AV/AR
4 Longueur Totale  Largeur hors
ni Empattement | ¢ T
| Vitesse

tout Hauteur
Poids a sec Capacité réservoir |
maxi n/h Carburant [ 94/95

1+ Une lucarne, située sur le réservoir d'huile,
prévient tout risque de serrage...

2. Le kick, positionné a gauche, est tres facile a
actionner!

se maitriser, en consommation d’huile (a peine
2 1/1000 km) ou d'essence (7 1/100 km). Légere,
elle se faufile partout et sait se tenir en virages.
Capable d'accélérations généreuses et d'une vi-
tesse de pointe trés honorable, cette “jeune an-
cienne” a encore son mot a dire sur la route tant
elle reste vaillante. Concernant le freinage, le
disque est vraiment bienvenu et les modifications
apportées au cadre sont tres convaincantes.
Collection ou youngtimer, la séduisante Suzuki
GT 500 est un modele a ne pas négliger. ®
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Suzuki RE-5 M Rotary (1974-1976)

Wankel, dead or alive!

En 1970, Suzuki voulait se démarquer de ses concurrents et cherchait
un nouveau souffle. laudacieuse GT 750 deux-temps a refroidissement
liquide était a peine sortie qu’une myriade d’ingénieurs s'affairait

sur une motorisation encore plus novatrice: le moteur rotatif.

n rachetant la licence du moteur rotatif

Wankel, utilisé jusque-la sur des protos

NSU a quatre roues, Suzuki pensait avoir

trouvé la poule aux ceufs d'or et de quoi en
remontrer a I'arrogante Honda 750. .. Sur le papier,
ce type de motorisation présentait de nombreux
avantages: trés peu de pieces en mouvement,
un rotor a la place des habituels pistons, bielles
et vilebrequins, et un rapport poids/puissance
élevé. Las, il a fallu vingt nouveaux brevets et
plus de deux cents modifications pour commer-
cialiser une moto fiable débarrassée des tares
inhérentes a ce type de motorisation, a savoir le
refroidissement, la lubrification et la consomma-
tion. Des techniques issues de I'aérospatiale furent
utilisées. Présentée a Tokyo en novembre 1973, la
Rotary, signée Giugiaro, surprend de premier

abord. Feu arriere, clignotants et bloc-compteurs
(appelé boite a pain, avec le couvercle qui s'ouvre
avec le contact) sont de forme cylindriques. Clin
d‘ceil au moteur...

La position de conduite est naturelle, la selle est
moelleuse, a l'instar de sa sceur GT 750, dont elle
emprunte le cadre. Relativement lourde a I'arrét,
elle s'avére d’une agilité déconcertante en mou-
vement. La tenue de route est dans les standards
de I'époque, a savoir quelques louvoiements a
haute vitesse. Le freinage est a l'avenant... Ce qui
surprend le plus, ce sont ses accélérations stupé-
fiantes, sans aucune vibration... Coupleuse
comme un quatre-temps, elle trace a 140 km/h a
5500 tr/mn en ronronnant silencieusement. Sen-

Caractéristiques techniques
Moteur
Cylindrée
Distribution

Alésage x course
Rapport wvolumétrique
Alimentation f I
: Puissance
Couple
‘upteurs Embrayage
Boite de vitesses
secondaire [ Cadre
Freins AV |/ AR
Pneus AV/AR
réservoir Longueur totale
tout  Hauteur - Empattement
sol 1 Poids a sec
Carburant

Allumage

Transmission

Capacite
Largeur hors
1 Garde a
ki Vitesse maxi f

1+ Le tableau de bord cylindrique fut vite
surnommeé “boite a pain’, ou encore
"aquarium”!

2.« Autre avantage du moteur rotatif,
son étroitesse. Sa beauté également. ..

sations incomparables... Hélas, la mayonnaise n'a
jamais pris, le motard de I'époque ne jurait que
deux-temps sauvage a la H2, quatre-cylindres virils
alaCB 750 outwin rustique a la Béhéme, et n'avait
que méfiance pour la Bouillotte et le Rotor... D'au-
tant qu'une RE 5 coGtait 20 % plus cher qu'une
GT 750 ou Kawa 900... Ainsi, 96 Rotary furent
écoulées en France, 2000 dans le monde pour des
millions de dolldrs investis, Suzuki faillit couler
dans l'aventure. @
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Suzuki GS 1000 S (1979-1980)

Agile 63

On la surnommait “Wes Cooley Replica’, du nom du pilote américain qui,

aux manettes d'une machine d’aspect semblable, remporta le championnat
AMA Supérbike en 1979 et 1980. Un ADN de pistarde pour cette replatrée de
GS 1000 sortie 'année d'avant dont les ventes s'avéraient bien décevantes...

orsquon regarde la GS 1000 S de profil ou

plus encore de trois quarts arriére, on est

étonné par la longueur apparente de la

moto, visuellement encore accentuée par le
petit carénage et sa longue selle rectiligne. Effet
d'optique ou réalité? Dans le dessin de notre
Suz, plusieurs détails contribuent a produire
cette sensation. A commencer par sa carrosserie
blanche, parcourue d'un trait lumineux de la
pointe du garde-boue avant jusqu'au dosseret
de selle, éclairant ainsi sur son passage pare-brise,
réservoir et caches latéraux. .. Histoire d'en rajou-
ter, on a décoré sa robe de lignes horizontales
amincissantes, filant de la proue a la poupe de
I'engin. On remarquera également les deux
silencieux trés sobrement dessinés, légérement
inclinés vers le haut et qui nen finissent pas de
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s'allonger vers l'arriere (ces pots trés élégants se-
ront, hélas, raccourcis sur les versions diffusées
en 1980). Bref, une moto au design réussi: la Su-
zuki GS 1000 S a vraiment de I'allure dans sa livrée
blanche rehaussée de filets noirs et de bandes
bleues, lui donnant de faux airs de Ford GT40 a
deux roues. ..

En route

Embrayage doux et progressif, boite de vitesses
précise et correctement étagée... Que du parfait!
Y compris en agglomération, ol la GS 1000 S se
tire trés honorablement d'affaire et reste fort
maniable grace a une géométrie pertinente. Tenue
de route impériale et excellentes sensations. Et si
on lui demande, la GS 1000 S saura se rappeler
qu'elle est née avec le statut de machine “grand

Moteur 4§ .yl
Alésage x course '(
Rapport volumétrique
Alimentation * ¢
Puissance 40 mn Couple max
500 trir Mlumage Embrayage ‘.‘
bain di de vitesses
daire Par chaine
Freins AV /| AR

335 + 19,/ 4

k) ciamer

apacité réservuir | Longueur
Totale - Largeur hors tout Hauteur hors tout
1255 min Empattement | i1 Garde au sol

Poids a sec .« Vitesse maxi ' |15 km/h Carburant
P 95/98

1+ Niveaux d'huile, de carburant, heure, voyants,
rien ne manque sur |'élégant tableau de bord.

2. Le petit carénage, équipé de becquets, est
aussi beau qu'efficace. ..

tourisme sportif” et s'avérera tout a fait apte a
catapulter son pilote vers des allures prohibées.
C'est sur le réseau secondaire que la Suzuki s'avére
le plus agréable a piloter tant elle est polyvalente.
Son moteur, a la fois souple et élastique en bas,
saura aussi exprimer tout son punch pour jouer
agréablement sur les tracés sinueux et tailler la

route pendant de longs périples sans soucis...

Une youngtimer abordable qu'if convient absolu-
ment de redécouvrir, B

raisons de vous laisser tenter

MonAncienne:

Piéces, Accessoires & Outillage

104.42.79.22.22
; QUARTIER DE L'AGNEAU
RD113
13127 VITROLLES démoliscaur

1 03. 2068 38 78l]“l‘!£5

| CONTACT VENTE MOTOS:

vente13@pmci3.com

| CONTACT VENTE DE

PIECES:
gestionmagasin@pmc13.com

LISTE DES MOTOS A LA VENTE

BMW K1 2390€ OG B

HONDA 250 M3R 1988
23908 IMPOAT

MV AGUSTA 130
SELLA 1% o3

YAMAHA R1 YIF 2001
34304 CG

BMW K11000T 139724300 CG

HOMDA UFA 1000 A CG

SUZUKI RG GANMS
400 1985 7450¢

YAMANHA CHAFPT S0 |
550C

DUCATI 748 537-58 2690€ CG

HONDA CUB" 70 ET90CC

SUTUHI AG GAMME
250 1986 11504

YAMAHA 250 AOLC

DUCATI 748 A LINITED 2002
4930€C CG

HO 1340 FLH 1336 55504

SUZUKI TS 50 3504

‘IAMAN& 50 T[\ B

SUZUKI T 250 15300

YIMAHA AT 125 1968
11904 IMSORT

HO 1340 ELECTRA GLIDE 1555
4930¢

WwOR
HONDA C8 250 300305
1960 A 13707550 A 4450C

SUZUKI 400 GSXR
1938 2990C IMPORT

YAMAHA SR 400 2000
2590€ IMPORT

HONDA CL 350 1372
SCRAMBLER 3330€ IMPORT

HOMDA GL 1500 521881
S730¢C

HONDA CL 50 L1530

SUZUKI 752 1100
GSXR 1985 INPORT

YAMAHA TY 1255300

| KAWASAKTKC 175 1150€

SUZUKI RV VAN
AN 50 19824900

YAMAHA 253 TY
MONOCHOC 7504

HONDA CD 125 1368 18504

KAWASANI TEFHYA 1100

TRIUMPH 500
SPRINT 54 22304 05

YAMAHA L1257V A504

HONDA 200 TLR £985 [650€

KAWASAKI 750GPX

YAMARA RD 250
1300€

YAMAHA JIS TOR 1334
1190 C5

HONDA 1003 VTR 1597 3300
RSV PRO

KAWASAK] AX) $00 268
1337 1390CIMFORT

YAMAHA DELUSE
90125

YAMAHA 115 1T 158
S90C

HOMDA 750 VFR 1933 830€
oa

KAWASAKI 250 MEGURO
1961 34904 IMPORT

YAMAHA YIF 750
5P 39304 IMPORT

MARTIN MOTELR
HONDA

LISTE DES MOTOS POUR PIECES

| YAMAHA 125 RDLC DTMX SR / 750 VIRAGO / 250 RDLC / 250 GAMMA / APRILIA

STARCK 6.5/ RV VANVAN / VF 1000 R/ TLR 125 200/ GSXR 750 1000 1100/

900 CBR 8C33 8C23 / BMW K75 K100/ VIRAGO 750 535

| BANDIT 400 600 1200 / 30 MBX / GT 550 SUZUKI / DR 600 650 / RG GAMMA 80
| 125/ SPAZIO 125 250 / ROYAL VENTURE 1200 / APRILIA 125 PROJET 108 /CB
| 125 8 T/ YAMAHA XJ 600 900 / HONDA CBX 750 / HONDA 125 XLR XLS NX NSR




LA BIBLE 2016
. ' .

SuzukiVanVan RV 90 (1972-1981)

VanVan debout !

Merveilleusement inutile, le VanVan a pourtant su séduire un large public.
Au début des années 70, tout était permis, méme de créer I'improbable,
comme cet engin, d'abord utilitaire devenu ensuite véritable béte a loisirs.
Utilisable uniquement le sourire aux lévres!

uelle allure, le RV 90!l n'a méme pas de ré-

servoir. Enfin si, mais caché sous sa gigan-

tesque selle, Bien campé sur ses énormes

pneus, il fait sourire, puis inspire confiance.
Ramassé, court sur pattes: on le veut pour copain
instantanément. On dit qu'il fut créé a l'attention
des fermiers américains, pour les aider a gagner
du temps dans leurs vastes exploitations. Il s'avere
que les cow-boys s'en servirent davantage pour
s'amuser, et, subitement, on comprit que le Van-
Van était plus une machine ludique qu'un engin
agricole... En France, on le découvrit au salon de
Paris d'octobre 1972. Décrété d'office apte a rouler
sur les plages, il devint vite l'objet indispensable
de vacances réussies. Effectivement, ses circonvo-
lutions dans le sable sont bien meilleures qu'une
fois livré a l'asphalte. Ses énormes enveloppes

gonflées a 0,8 bar ne l'aident pas aux entrechats.
Le Suzuki VanVan tombe sur I'angle, reste mania-
ble comme une enclume et, pour couronner le
tout, se traine la panse et freine du bout des
tambours.

Ludique et joyeux

Paradoxalement, car tout est paradoxe concer-
nant cette moto, on ne prend que du plaisir a
son guidon. Aprés tout, il reste surtout congu
aux brefs déplacements, et sa selle confortable
fait oublier le reste. Par ailleurs, son admission a
clapets procure une souplesse moteur absolu-
ment remarquable. Il fut méme proposé dans
une version attelée, d'un chic admirable, mais le
rendant encore plus délicieusement incongru.
Alors qu'il est déja peu puissant, 'adjonction d'un

Alimentation Carburateur V
Allumage Rupteur et bobine & vo
Transmission secondaire

Pneus AV [/ AR ¢ 0 4PR
réservoir 33

au sol
Carburant

Caractéristiques techniques

Moteur Monocylindre deux-temp

Alésage x course
' Rapport volumétrique

» mim Cylindré
Distribution i
Puissance &
Embrayage
¢ Boite de vitesses IppOrts
haine Cadre
icier Freins AV | AR Tambaur imbou
6.7( | Capacité
Longueur totale - Largeur hors tout
Hauteur 99 Empattement | |5l Garde
Poids a sec 84 kg Vitesse maxi krm/h

00 tr/mn Couple maxi

1+ Consulter le tableau de bord ne risque pas
de déclencher un gros mal de téte!

2. Téte en avant, le moteur du VanVan reste
incassable a défaut d'étre un foudre de
guerre.

panier, et le poids allant avec, en fait un équipage
plutdt poussif, inapte aux dépassements et
accélérations, mais encore une fois réellement
attachant. Accompagné d’'un side ou solo, le
VanVan sait tellement se faire aimer que le
concept sera repris en 2003, plus de vingt ans
apres sa retraite. Cette fois animé d'un moteur a
soupapes. Mais les inconditionnels du bizarre en-
gin préféreront toujours le deux-temps originel,
monté sur ses gros boudins... ®

Suzuki RG 500 (1985-1990)

suzie quattro

Durant les 80’s, de brutales 500 deux-temps s'étripaient sur les circuits.
Yamaha fut le premier a dégainer une réplica, la RDLC, suivie par Honda avec
sa NSR 400. Réplicas, certes, mais (un peu) aseptisées. La réaction de Suzuki
fut cinglante: le proto de Sheene avec un phare et des clignotants!

résentee en septembre 1984 au salon de

Cologne, laRG 500 annonce la couleur: mo-

teur en carré, distributeurs rotatifs, valves

a commande électronique a I'échappe-
ment, boite 6 “a cassette” le tout enchassé dans
un cadre alu d'ou émergent quatre pots, dont
deux sous la selle. Elle arbore un rapport
poids/puissance inégalé de 154 kg pour 95 ch,
avale le 400 metres DA en 11,6 s et culmine a
230 km/h! La filiation directe avec la 500 de Grand
Prix est indéniable! Le missile enfourché, on est
étonné par la position de conduite plutét confor-
table, jambes pas trop pliées et buste & peine flé-
chi. Privée de démarreur électrique, la RG sébroue
d'une pichenette sur le kick et donne l'impression
de vous propulser en prégrille... En chauffant le
gros deux-temps, on ne se lasse pas de faire grim-

GUIDE D'ACHAT

per l'aiguille du compte-tours verticalement dans
un feulement jouissif. On en profite pour admirer
les compteurs & fond blanc incrustés dans la
mousse... Ambiance!

Pistarde

Comme toute bonne moto de course, la premiére
est tres longue, I'embrayage soumis a rude
épreuve mais la Gamma surprend par sa relative
souplesse. Sur route, pas de compromis: rien en
dessous de 5000 tr/mn et lance-pierre a partir de
7000! Entre les deux, un fourmillement dans les
commandes, une mise sur orbite imminente. Les
accélérations sont irrésistibles, et la RG s'avére vive
dans les sinueux malgré une partie-cycle peu ri-
gide ni rassurante. Il faut tout de méme la bous-
culer en virage car elle peut étre lourde a balancer.

Caractéristiques techniques —
Moteur ir T

& Cylindrée 10 ¢
Distribution

mps Alésage x course
Rapport volumétrique
= Alimentation t
Puissance ° (|
Allumage

Couple maxi
Embrayage '

vitesses

Cadre

1 Boite de
Transmission secondaire |
I Freins AV / AR
1 1 Pneus AV / AR
¥ Capacité réservoir ' | Longueur
totale | Largeur hors tout i Hauteur
(mm Empattement mim Garde au sol - Poids
a sec |54 ki Vitesse maxi i Carburant =

1+ Parfum de course jusqu'au tableau de bord. ..

2+ Un échappement par cylindre, de longueur
identique, par respect au flux gazeux.

Le double disque est assez faiblard, le frein moteur
évidemment inexistant. Heureusement, sa faible
autonomie (150 km) permet de souffler un peu.
Dernier dinosaure d'une époque révolue, la RG
500 ne s'adresse qu'aux sportifs résolus...

raisons de vous laisser tenter
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Suzuki GSX Katana 1100 (1981-1984)

A la fin des années 70, les excellentes GS quatre-cylindres avaient permis
le redressement de Suzuki apreés I'échec cuisant du moteur rotatif. Pour
se démarquer encore, la firme de Hamamatsu allait présenter une étonnante

geisha...

e directeur marketing de Suzuki Allemagne

fut le premier a souhaiter une refonte de la

gamme des trop discrétes GS. Pour Iélectro-

choc, il fit appel a la société Target Design
et, surtout, a son designer Hans Muth, le pére de
la BMW R90S. li en ressortira les Katana 550 et
650 en 1979, issues de leur projet ED1. Ces der-
niéres restaient assez proches des GS originelles.
Seul l'ensemble selle-réservoir annongait le choc
qui allait suivre... La présentation de la Katana
1100 au salon de Cologne 1980 laissa en effet plus
d’un motard pantois. Issu du projet ED2 de Target
Design, le look est plus radical que celui des pe-
tites sceurs. Le sculptural quatre-cylindres est mis
en valeur dans un écrin argenté torturé et taillé a
la serpe. Au sabre plutét, comme l'appellation
Katana le suggére. Le design se nichera jusque

dans le curieux tableau de bord ovale, dont
I'unique hublot abrite compteur et compte-tours
et leurs aiguilles antagonistes. Moto de série
la plus rapide du monde a sa sortie en 1981, la
Katana faisait enfin ressortir I'excellence du
quatre-cylindres Suzuki.

Etrange obus

Une étude aérodynamique chez Pininfarina lui
procure un excellent Cx mais une position de
conduite déplorable cassant dos et poignets. Et
les suspensions, raides comme la justice, n‘arran-
geaient rien. Sur route, la 1100 est une maitresse
quiil faut brusquer. Malgré un couple monstrueux,
elle préféere monter dans les tours dans un gron-
dement sourd mais rechigne a s'inscrire correcte-
ment en virage, surtout sur revétement dégrade.

Caractéristiques techniques

Moteur
Cylindrée
Distribution
Alimentation
Puissance

Alésage x Course

Rapport volumétrique

Allumage

Embrayage
Transmission
Freins

Boite de vitesses
secondaire Cadre
AV /AR
AV/AR
Longueur totale
Hauteur de selle
Garde au sol

Carburant

Pneus
Capacité réservoir
Largeur hors tout
Empattement

Poids a sec Vitesse maxi

1+ Une bouille unique, entre agressivité et
science-fiction!

2. Quand une aiguille monte, l'autre descend.
Rien d’'habituel sur la Katana.

La Katana exige un pilotage trés sportif et s'avere
trés fatigante au quotidien. Son comportement
est incompatible avec la circulation en agglomé-
ration. En conduite "normale” sur route, on subit
de trés désagréables vibrations & vitesse légale
stabilisée. Le freinage se révéle trés moyen. Bou-
dée en France, la Katana 1100 rencontrera un
énorme succeés en Allemagne et au Japon, ol elle
sera diffusée jusqu'en 2000. Son look en fait une
machine a part, de plus en plus recherchée... ®
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Suzuki Martin GSX 1100 (1980-1986)

Début des années 70, le motard roule en bracelets sur une bréle aliégée mais
animée par un poumon britannique. Et arrivent les premieres japonaises, au

gros potentiel moteur, mais éléphantesques et lourdes. Un roi de I'accessoire
course soigné, Georges Martin, passe par la et décide de combiner le tout.

'idée est simple: modeler le style et I'anorexie

forcée des café-racers autour de ces quatre-

pattes nippons, nouveaux, fiables et promis

a un bel avenir. Lame d'une Moto Martin de-
meure en un coup de crayon simple et beau, d'agi-
lité, de qualité de fabrication, de chrome, de rigidité
du chassis quelle que soit la trajectoire. Tres vite,
tous les bouilleurs du Soleil-Levant veulent se
damner le fond de carter dans ces berceaux pro-
metteurs, a l'ombre d’une bonne poutre centrale.
En plus du Honda initial, qui reste sa prédilection,
Georges Martin ajoute les Suzuki et les Kawasaki
(mais aussi les BMW et les Ducati) dans ses cadres.
De fait, quasiment chaque Moto Martin est une
piéce unique, et cela joue sur la fibre orgueilleuse
de leurs possesseurs car “ce n'est pas la moto de
tout le monde” Le joli modéle jaune présenté ici

est animé par un Suzuki GSX 1100 d'origine (hormis
les cornets). Il est placé dans un cadre de deuxiéme
génération, abandonnant la poutre au profit d'un
treillis. Lassemblage d'origine chez Martin est cer-
tainement la raison principale du comportement
tres sain, aujourd’hui encore, de cette machine.

Edition speciale du Martin

La fourche est une Marzocchi de 42 mm de dia-
meétre et les jantes, 16 pouces a I'avant comme
c'est alors la mode, 18 a l'arriére, portent sur la
fonderie de leur alliage l'estampille Martin. Les
étriers a quatre pistons Brembo léchent la face de
disques en fonte de 300 mm a l'avant. Le mono-
amortisseur arriere est entierement lié a la concep-
tion du cadre, Georges Martin étant parmi les
premiers a utiliser une unique biellette centrale.

Caractéristiques techniques

Moteur 4 cylindres en ligne transversal, 4 temps Alésage x
Course 72 x 66 mm Cylindrée 1074 cm’ Rapport
valumétrique 4.5 4 | Distribution 2 ACT, 16 soupapes
Alimentation 4 carburateurs Mikun| BS diamétre 34 mm
Puissance 100 ¢h & 8 700 te/irin Couple maxi 853 Nimia
6500 tw/mn Allumage électronique  Embrayage
Multidisaue & bain d'hulle Boite de vitesses 5 rapports
Transmission secondalre Far chaine Cadre Multitubulaire
& structure laterale en tubes acier 25 CD 45 Freins AV [ AR
Brernbo’ double disque diam 300 mim, 2 'étriers quatre
pistans ¢ Brembo simple disque diamérre 260 mm, atrier
deux pistons Pneus AV [ AR 130/70 x 16 / 160/60 x 18
Capacité réservoir 2| | Longueur totale — Largeur hors
tout —H — Emp t 1490 mm Garde au sol
— Poids a sec/tout plein fait 210 ko Vitesse maxi
225 kim/h Carburant 5P 95/98

. .

1+ Un feu d'artifice! Difficile de faire plus
complet comme combiné d'instrumentation.

2+ Les premiers blocs Suz 1100 ont du mal a se
sentir a I'aise dans le cadre-treillis, de I'aveu
méme du concepteur.

Niveau habillage, le carénage intégral, trés typé
sportif, est ce qui se retrouve le plus souvent a
contenir les atours d'une moto Martin. Cette moto
est parfaitement exploitable malgré un poids qui
reste élevé par rapport a ce qui se fait désormais
en la matiére. Evidemment, elle est peu maniable
et braque aussi bien qu‘un curé une banque, mais
cela reste une machine un rien mythique dans
I'univers restreint de la préparation a la francaise.
Les motos Martih ont toutes leur place dans I'uni-
vers des youngtimers de prestige. B
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Suzuki DR 600 (1985-1990)

DromabR

Au milieu des années 80, le trail est en vogue, les ventes explosent et les
constructeurs se livrent une guerre sans merci en proposant des machines
de plus en plus performantes. Suzuki ne déroge pas a la régle et joue la
carte de la simplicité et l'efficacité en commercialisant en 1985 la DR 600.

ALY
la naissance de la Suzuki DR 600, un trail

concurrentiel a bien des niveaux, le charme

opéra trés vite. Elle est tout de suite dans

le coup en s'affichant fierement sur les
étals, en moyenne 3000 francs moins chére que
ses rivales. Son prix de lancement n‘a pas été ob-
tenu au détriment de la qualité, mais tout simple-
ment en rognant sur quelques équipements juges
superflus comme le compte-tours, pas franche-
ment nécessaire sur un gros mono. La mécanique,
issue de la DR 500, ne regorge pas de prouesses
techniques mais adopte des solutions déja éprou-
vées et fiables comme le refroidissement air/huile.
Ce moteur, bourré de couple, capable de reprendre
dés 1500 tr/mn et associé a sa boite douce et
précise, est facile d'utilisation et offre une allonge
progressive surprenante. Question look, d'une es-

thétique équilibrée, bien proportionné avec son
réservoir en rien disgracieux, un brin charmeur
avec son cadre de couleur bleue, ce trail n'arien a
envier a ses concurrentes. Le cadre, ininterrompu
au niveau du moteur, offre une partie-cycle d‘'une
rigidité exemplaire et d'un excellent compromis
route/tout-chemin.

Envie de DeseRt

Le débattement tres honorable des suspensions
permet d'absorber les irrégularités du terrain,
méme dans les cas extrémes, dans un confort rela-
tivement bon. La position a bord est idéale et la
parfaite triangulation cale-pieds/guidon/pilote
optimise les passages délicats debout sur la ma-
chine.En 1986, la version “Djebel” vient compléter
le catalogue Suzuki. Cette version "Afrique’; munie

Caractéristiques technigues

Moteur Mot ylinudre v
i Cylindrée
| Distribution
Alimentation ' arbuararear Mis v diarm
Puissance Couple maxi 1
1t Allumage | 10 Hee harge
jis Embrayage Multiclisque a Bain o't
Boite de vitesses I Transmission secondaire
iirne Cadre Simiplio Bercr i t
Freins AV / AR

Alésage x course
Rapport volumétrique ©

| Pneus AV / AR /
« |/ Capacité réservoir Longueur totale
Largeur hors tout & i1 Hauteur
Empattement Garde au sol ol

Poids a
ki; Vitesse maxi Carburant */ 1

1-Tableau de bord plus que minimaliste.
Un compte-tours apparalt tout de méme sur
la version Djebel.

2+ Robuste et généreux, ce gros mono est
souple et bien équilibré, garanti sans a-coups
de transmission.

de judicieux accessoires, rend la DR 600 encore
plus attractive. La DR est une moto polyvalente,
utilisable au quotidien, fiable, homogene et peu
onéreuse. Aprés de constantes évolutions, sa
carriére s'achéve en 1990 pour laisser place a la
nouvelle Suzuki DR 650. Le choix de cette moto
s'avére intéressant pour qui veut préserver son
permis et tenter les terrains naturels sans se ruiner.
Elle a trouvé refuge dans le formidable clan des
youngtimers! &
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Suzuki GS 750 (1977-1979)

second souffle

Le choc pétrolier de 1973 et les premiéres normes draconiennes
d’environnement signent I'arrét de mort des cylindres a trous. Suzuki
ne produisait alors que des deux-temps, il était donc impératif pour
la marque de plancher sur d’autres motorisations...

uzuki tenta d'abord 'aventure du moteur

rotatif Wankel. La RE5, sortie en 1973, fut

un fiasco monumental qui faillit faire

couler I'entreprise... Ravalant son orgueil,
la firme d’Hamamatsu se résigna a passer aux
soupapes, derniére des marques japonaises a
franchir le pas. Lorgnant sur la Kawasaki Z1 900,
Suzuki dépassa le maitre en présentant, fin 1976,
la GS 750 au moteur d'une finition exemplaire,
un sculptural quatre-cylindres double arbre parti-
culierement soigné a l'image du reste de la moto.
Sortie en 1977, la GS se révéle d'emblée trés clas-
sique (voire classieuse...), bien née, sans défaut
de jeunesse et d'une finition hors pair. Elle sortira
la firme de l'orniére. Assez massive avec sa selle
interminable, elle parait plus valorisante que ses
concurrentes. Treés lourde a l'arrét et a basse

vitesse, difficile a béquiller, elle n'est pas vraiment
faite pour a ville ni pour les petites départemen-
tales, d‘autant que ses suspensions sont trés
fermes. Moto physique, coffre énorme a bas
régime, la GS s'avére surtout étre une grande
routiére aux performances élevées, a l'aise sur
autoroutes et nationales mais un peu juste au
freinage malgré ses trois freins a disque.

Agile 63

Elle arborait également un magnifique tableau de
bord faisant presque office de saute-vent... Trés
complet, il disposait méme d’un indicateur de
rapport engagé... De par sa taille et ses perfor-
mances, elle demeure une alternative intéres-
sante face aux 1000 cm?. Coup d'essai, coup de
maitre, le premier quatre-temps de Suzuki don-

CGaractéristiques techniques-

Moteur ylindre £

course 65 x 56, m Cylindrée

volumétrique 2./ 1 Distribution

papes Alimentation irburatel
f Puissance

Alésage x
| Rapport

Couple maxi ¢
bine Embrayage
Boite de vitesses
daire iine Cadre
Freins AV / AR 1Bl QU T simy
e piston Pneus AV [ AR 2
4 Capacité réservoir Longueur totale
n Largeur hors tout Hauteur
Empattement Garde au sol
Poids a sec Vitesse maxi
Carburant

1 Allumage Hatt

Transmission secon-

1. Limposant tableau de bord faisait presque
office de saute-vent... Notez l'indication de
rapport engageé.

2-Toujours une ligne flatteuse, indémodable et
des couleurs bien seventies. ..

nera naissance a toute une lignée de GS et GSX.
En constatant les qualités de ce modéle, on
en arrive a regretter que Suzuki fut le dernier
des constructeurs japonais a entrer dans la cour
des quatre-cylindres a la fin des années 70. Aussi
belle qu'efficace, la GS 750 a sy, en son temps,
repenser la route. Un passage au quatre-temps
effectué en fanfare parla firme | M

ments
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Suzuki GT 380 (1972-1979)

Au début des années 70, Suzuki vient d’acquérir le brevet du moteur

rotatif Wankel et y croit dur comme fer. Il fallait remplacer les vieillissants
twins deux-temps de la marque. Ce seront les trois-cylindres a trous,
nommés “GT” (380, 550, 750). Du jamais vu pour ce type de motorisation.

n cette époque bénie ol on pouvait rouler

l'esprit libre, les motorisations deux-temps

étaient I'apanage des machines a connota-

tion sportive. Le tourisme étant réserve aux
deux ou quatre-cylindres quatre-temps, bien que
les CB 750 et 900 Z1 fissent mentir la tradition.
Cest dans ce contexte qu'apparait la Suzuki GT
380 en 1972. Une GT et une cylindrée batarde:
380 (en fait, la moitié de la 750: 371 cm?). Elle fait
trés bonne impression lors de sa présentation.
Une magnifique allure trés bourgeoise, des lignes
équilibrées, peinture et chromes d'une finition
haut de gamme et quatre sorties déchappement
pour singer les Honda et se démarquer des Kawa-
saki. Le moteur étonne également, coiffé de son
“Ram Air System”, censé favoriser le refroidisse-
ment du cylindre central, masqué par la roue

GUIDE D'ACHAT

avant. L'enthousiasme retombe au vu de l'anté-
diluvien double tambour double came, certes
esthétique, mais complétement dépassé, et de
I'absence du démarreur électrique que l'on était
en droit d’attendre sur une machine dite de grand
tourisme. Elle recevra, enfin, un frein a disque en
1973, devenant ainsi la premiere 350 de série a
en bénéficier.

Téte haute

Plutdét imposante avec ses carters proéminents, la
GT 380 n'est pas une machine d’'une grande ma-
niabilité. Lourde (on ne Iésinait pas sur l'acier et
le chrome, a I'époquel), la ville n'est pas son
royaume. Mais ¢a s‘arrange en roulant: tout est
doux et onctueux sur cette moto, embrayage, ac-

célérateur, boite... Dailleurs, son sixiéme rapport

F
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Caractéristiques techniques ———————
Moteur 3 cylindres, 2 temps Alésage x Course 54 x
4 Cylindrée 471 i1 Rapport volumétrig Al

Distribution luj« lu ston Alimentation h.arlm‘.mu--.

24 iy Pulssance 18 ch oo 500 im0 Couple maxi
Allumage Vis platinees Embrayage Moltidisgues on
bain o hulle Boite de vitesses  raopoits Transmission

secondaire Fai chuaine Cadre Double berceau tubulaie
Freins AV [ AR [ambour double came 180 mim (disgue
270 mim en 1973 / Tambout 190 mm Pneus AV/AR 3 »
19/ 1,50 % 18 Capacité réservoir |\ | Longueur totale

105 mm Largeur hors tout 150 i Hauteur

100 yn Empattement | 355 i Garde au sol
155 mim Poids & sec | 71 kir Vitesse maxi 1 /0 km/h

Carburant “1' 0508

1. A partir de 1974, le tableau de bord s'est
enrichi d'un indicateur de vitesse engageée.
2. 'étonnante culasse du Ram Air System.
Le front bien rafraichi par I'abondance d'air
forcé, le moteur n'est jamais en sueur...

est rarement utilisé. Aucune vibration pergue, un
tableau proche de la perfection, a l'exception de
suspensions médiocres et d’'une garde au sol de
custom. Par ailleurs, le moteur est tres souple et
capable d'accélérations convaincantes. En fait, Su-
zuki avait créé le deux-temps apprivoisé. Quasi-
ment le concept “sport-GT”. Finalement, la culasse
RAS a téte relevée lui convient trés bien. Nuque
raide et guidon conquérant, la 380 GT animée de
ses trois cylindres demeure une fiere machine. B
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Test Genesis

Yamaha FZR 1000 Genesis (1987-1996)

Présentée au salon de Cologne en septembre 1986 aux amateurs de gros
cubes sportifs, la Yamaha FZR 1000 se pose en rivale directe de la Suzuki
GSX-R 1100. Elle n'est toutefois pas complétement inconnue, sinspirant
directement de la FZR 750 engagée au Bol d’or deux ans plus tot...

u milieu des années 80, une nouvelle

vague de motos, les super-sportives, s'im-

pose. La FZR 1000 ne laisse planer aucun

doute sur ses intentions. Voici une moto
exclusive destinée a déposer tout ce qui roule sur
route ouverte. Elle est dotée d'un moteur 4 cylin-
dres transversal incliné a 45° vers I'avant, abaissant
ainsi le centre de gravité, au caractére bien trempé
a haut régime sans réel coup de pied au cul, mais
souple a bas régime, grdce notamment a sa cu-
lasse a 20 soupapes. Toute la puissance se situe
entre 6000 et 10000 tr/mn, la plage idéale d'utili-
sation, sans brutalité mais avec force tout de
méme. Associé a sa boite de vitesses 5 rapports,
au demeurant précise et bien étagée, ce moteur
(dans sa version francaise), supporte mal I'adap-
tation a la sévére loi des 100 ch avec un manque

de punch a bas et moyens régimes. Une faiblesse
heureusement compensée par des qualités rou-
tiéres d’un exceptionnel niveau.

Deltabox, Ia reférence

Yamaha équipa sa FZR 1000 du fameux cadre
Deltabox issu des machines de Grands Prix. Ce
cadre tout aluminium ne pesant que 12,2 kg n'est
pas qu'esthétique, il assure une excellente rigidité
ainsi qu'une trés bonne résistance a la torsion. Les
deux poutres maitresses enlacent la mécanique
fixée sur un double berceau. La suspension AR clas-
sique et la fourche de diameétre 41 mm garantissent
un niveau de tenue de route exemplaire de I'en-
semble ainsi qu'une stabilité remarquable a haute
vitesse. Le freinage, puissant et précis, est assuré a
I'avant par deux impressionnants disques de frein

Garactéristiques technigues
Moteur < n ligne,.in Alésage x
course Y Rapport volumé-
trique Distribution o ! ) ar Cyl
Alimentation tburateurs Mikunl B lia mm
Puissance ] |") Couple
maxi 8356 Nm a 8500 1 Allumage U
hi Embrayage Multidisques & bain o hulle Boite
te, pig Transmission

de vitesses } I
6% 16 Cadre Ty

secondaire o

uminturm, o berceau Freins AV [ AR

Jou piston Pneus AV [ AR 120
|15 Capacité réservoir /1 | Longueur totale
Largeur hors tout Hauteur mi
Empattement i Garde au sol 140 71 Poids a sec
)7 kiy Vitesse maxi ‘I Carburant 51 9

1+ Réprimer le désir jouer avec l'aiguille du
compte-tours semble impossible.

2+ De trés beaux yeux, une robe effilée... La FZR
est aussi belle quefficace.

de 320 mm. La direction est exempte de toute
réaction parasite. La selle basse et les bracelets
placés assez haut donnent une position de
conduite sportive mais relativement confortable.
La Yamaha FZR 1000, bien qu'un peu lourde a
balancer, s'inscrit parfaitement en courbe. Agréa-
ble, précise, stable et efficace, elle donne toute
confiance aux amateurs de conduite musclée et
de trajectoires tirées au cordeau. Elue “‘moto de
'année” dés sa sortie en 1987, 1a FZR 1000 n'a pas
pris une ride ! M
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Yamaha SRX 600 (1986-1990)

Apres avoir réinventé le gromono avec la XT 500 puis la SR, Yamaha remet
au go(t du jour le mono sportif en 1986. Comme toujours avant-gardiste,
la marque aux diapasons commercialise un café-racer néo-rétro plébiscité
par une frange de sa clientéle qui, curieusement, le boudera a sa sortie...

u départ, la SRX devait simplement assu-
rer la succession de la sage SR mais en
plus moderne, selon une sorte de cahier
des charges ratifie par les inconditionnels
du dieu Gromono, |l s'agissait de ne pas se plan-
ter. Un des péres de la Norton Commando,
Bob Trigg, participera méme a I'étude du projet.
Pour la SRX, Yamaha utilisera le moteur du
trail XT 600 passant, pour l'occasion, de 595 a
608 cm? pour 42 ch. Le cadre, inédit, est en tube
de section carrée, les roues en alliage et le
freinage assuré par trois disques. La ligne est
relativement dynamique avec son petit méga-
phone et son gros phare chromé. La finition
est a I'avenant, pas de vulgaire plastique, du
métal jusqu'aux caches latéraux et le logo en re-
lief sur le réservoir. En revanche, on notera l'ab-

sence de béquille centrale, lacune rare a I'époque,
et surtout de démarreur électrique. Si cela ravis-
sait les purs et durs adeptes du coup de jarret,
¢a a sirement contribué a la mévente de la petite
Yam. Un décompresseur automatique est bien
couplé au kick, mais mieux vaut ne pas caler a
un feu...

Agile et facile

Pas de probléme de prise en main, la SRX est fine
et basse. Les demi-guidons assurent une position
confortable, ce qui n'est pas le cas de la selle
en bois... Malgré un manque de couple a bas
régime, la petite 600 se faufile comme un poisson
dans l'eau en ville. La boite est ferme mais précise
avec des rapports courts procurant des accéféra-
tions jouissives. En revanche, le cinquiéme rap-

Caractéristiques techniques

Moteur I y i
mm Cylindrée 60¢

Distribution

ermps Alésage x course
Rapport volumétrique
Alimentation
u t T n Puissance
Couple maxi 4 1
Embrayage Mul
a Boite de vitesses
Transmission secondaire Cadre
berceau acier st on carrée Freins AV [ AR
liseite T rim Pneus AV [ AR 1(
} 3 Capacité réservoir
Largeur hors tout

Allumage ¢

Longueur totale Hauteur
nm Garde au sol

| Vitesse maxi Carburant

n Empattement
Poids a sec

1. Atmosphére “sport et arsouilles” jusqu‘au
bout des bracelets !

2+ La 600 SRX peut aussi se présenter sous une
robe tres chic...

port tire un poil long. Le réseau secondaire consti-
tue son terrain de jeux favori, ou sa partie-cycle
rigoureuse et son freinage exceptionnel font
merveille. Un jouet extraordinaire qui virevolte
de virage en virage entre 4000 et 6 500 tr/mn,
sa plage favorite. Facile, elle pardonne beaucoup
et on reste toujours serein a son guidon. Malgré
toutes ces qualités, la SRX 600 sera injustement
boudée. Du moins en France ol le mono sportif
moderne n'avait pas vraiment la cote, a l'inverse
de I'Allemagné ou du Japon. Seulement 1100
exemplaires ont ainsi été écoulés en cing ans.
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